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Jahresbericht des Präsidenten



Jahresbericht - Rückblick und Ausblick

Themen

• Initiative «Nachtruhe»

• Rechtliches
• Anpassung Luftfahrtgesetz

• Redesign Luftraum Zürich (Bsp. Verhalten BAZL)

• Flugplatz Dübendorf

• SIL-Prozess

• Südstarts geradeaus



Initiative für die Nachtruhe

Gemeinsame Aktion der Bürgerorganisationen rund 

um den Flughafen – Ziel 7 Stunden Nachtruhe

10.2023 Initiative gestartet

04.2024 Initiative eingereicht mit über 7’000 
Unterschriften

06.2024 Bestätigung der Staatskanzlei, dass 
die Initiative zustande gekommen

01.2025 Regierungsrat lehnt die Initiative ab

04.2025 Anhörung in der KEVU des KR 
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Initiative für die Nachtruhe

Gemeinsame Aktion der Bürgerorganisationen rund 

um den Flughafen – Ziel 7 Stunden Nachtruhe

03.2026? Entscheid des Kantonsrates (KR)

2026/2027? Volksabstimmung (abhängig von 
allfälligem Gegenvorschlag)

Die Initiative zeigt bereits Wirkung
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Initiative für die Nachtruhe

Der Zürcher Fluglärm-Index (ZFI) liegt erstmals seit 

der Pandemie über dem Richtwert. …Zudem ist 2023 

die Zahl der Flüge nach 23.00 Uhr steil 

angestiegen und hat das Niveau von vor der 

Pandemie überschritten…

Die Erwartungen, welche die kantonale 

Eigentümerstrategie an die Flughafen Zürich AG 

vorgibt, wurden deshalb nur teilweise erfüllt. Zur 

Verbesserung der Pünktlichkeit sind operationelle 

Massnahmen der Flughafenpartner, Anpassungen an 

der Flughafeninfrastruktur sowie Verschärfungen der 

Lärmgebühren notwendig.
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Rechtliches: Revision Luftfahrtgesetz

Auszug Vernehmlassung des Bundes

…Damit die beiden Flughäfen auch in ihrem 
betrieblichen Umfang einer Besitzstandsgarantie 
unterliegen, soll dies im Gesetz neu explizit erwähnt 
werden. 

Mit dieser Ergänzung soll sichergestellt werden, dass 
die Eckwerte des Flughafenbetriebs, so z.B. die 
Betriebszeiten, auch in umweltrechtlichen 
Sanierungsverfahren grundsätzlich nicht 
eingeschränkt werden können.

Der VFSN fordert im November 2024 die Streichung 
dieser neuen Formulierung.
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Rechtliches: Redesign Luftraum

Anpassung der Luftraumstruktur, 3. Versuch

Regelt die Nutzung in der Luft für alle Benutzer wie 
Linienflüge, Privatflieger, Ballonfahrer, Segelflieger, etc. 

Anpassung wurde mit „erhöhter Sicherheit“ deklariert. 

Das BAZL hat das Redesign Luftraum Zürich «gut 
versteckt» publiziert – Auswirkungen für die Menschen 
unklar.

Der VFSN hat rechtzeitig seine Stellungnahme 
eingereicht und verlangt, dass für die Bevölkerung 
verständliche Informationen publiziert werden.  
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Rechtliches: Redesign Luftraum

Verfügung des BAZL

Alle Anträge des VFSN abgelehnt – keine 
Veränderung auf die Lärmbelastung der Menschen

6. März 2025 publiziert mit Rechtsmittelbelehrung 
„Gegen diese Verfügung kann innert 30 Tagen … 
Beschwerde erhoben werden“ = 5. April 2025

20. März 2025 Inkrafttreten der Verfügung
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Skyguide Für die sichere Einführung senkt Skyguide 

die Anflugkapazität vorübergehend um 20 Prozent und 

schränkt die Kleinfliegerei ein. Grund: Die grösste 

Veränderung im Luftraum des Zürcher Flughafens 

seit mehreren Jahrzehnten. 



Rechtliches: Flugplatz Dübendorf

Innovationspark und Werkflugplatz Dübendorf

03.2024 Einwendungen des VFSN versendet

11.2024 Publikation Gestaltungsplan (485 Seiten)

Im Gestaltungsplan ist der Flugbetrieb noch nicht 
beinhaltet. Daher ist der VFSN nicht legimitiert für eine 
Beschwerde. 

Weitere Entwicklung wird durch den VFSN 
(Cla Semadeni) verfolgt. 

Ziel: Kein zusätzlicher Fluglärm durch den Betrieb 
am Flugplatz Dübendorf
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Rechtliches: SIL

SIL = Sachplan Infrastruktur Luftfahrt

Der SIL hält fest, wie und wo zukünftig Flüge gemäss 
Gesetz möglich sind (Raumplanung).

Keine Einsprache möglich – der Bundesrat entscheidet

BR = Betriebsreglement

Im Betriebsreglement wird festgehalten, wie und wo 
effektiv geflogen wird (Flugbetrieb). 

Einsprache gegen BR möglich, aber im SIL 
vorgesehene Flugrouten können juristisch nur noch 
schwierig bekämpft werden! 
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Rechtliches: SIL

Neuauflage am 10.12.2024

Vordergründiges Ziel: 

Besserer Schutz der Menschen und Verbesserung der 
Nachtruhe

Aber:

• Betriebszeit wird neu mit 06.00 bis 23.30 festgelegt 
(bisher bis 23.00 mit Verspätungsabbau)

• Basiert auf veralteten Lärmgrenzwerten

• Südstarts geradeaus bei Bise und Nebel 
weiterhin gefordert
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Südstarts geradeaus

Erneut werden Südstarts geradeaus als «Heilmittel» gegen 
Verspätungen deklariert. 

Zuerst nur bei Bise (wie vom Flughafen bereits beantragt) 
sowie bei Nebel (nicht beantragt). Gemäss BAZL sollen 
Verspätungen von wenigen Starts am morgen früh 
verantwortlich sein für die Verspätungen am Abend.

Das Flugbetriebskonzept mit Südstarts geradeaus und 
Landungen von Norden hat die grösstmögliche 
Stundenkapazität am Flughafen Zürich mit rund 80 
Bewegungen pro Stunde.

Wehret den Anfängen!
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Südstarts geradeaus

Einschätzung des BAZL – Seite 84 des Berichts:

Lärmbelastung der Bevölkerung: Durch den Wegfall der 

Starts Richtung Osten und Süden mit Linkskurve 

werden Kloten, Dietlikon und Bassersdorf bei Bise 

entlastet. 

Neu überflogen werden dagegen unter dem Start nach 
Süden mit Rechtskurve und geradeaus die 
Nordquartiere der Stadt Zürich (Oerlikon, 
Schwamendingen), Gockhausen, Zumikon und Uster. 

Dieser relativ starken Belastung während den 
kurzen Phasen mit Bise stehen jedoch lange 
Phasen ohne Flugverkehr gegenüber.
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Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept

Die Grafik zeigt 

leider nur Linien, 

aber nicht die 

überflogenen 

Ortschaften
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Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept
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Die Landkarte von 

Swisstopo für die 

südliche Region des 

Flughafens Zürich. 



Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept
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30%

55%

5%

10%

Die Grafik kombiniert mit 

den Ortschaften auf der 

Landkarte von 

Swisstopo. 

Die %-Angaben zeigen 

die geplante Verteilung 

der Starts auf die 

Abflugrouten



Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept
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30%

55%

5%

10%

Die 30% Starts über die 

Stadt Zürich sind auf 

Kurz- und Mittelstrecken-

fliegerbeschränkt, die 

rasch steigen können. 

Die grossen und 

schweren Langstrecken-

flieger müssen aufgrund 

der geringen Steig-

fähigkeit geradeaus über 

den Pfannenstiel starten



Südstarts geradeaus

An- und Abflugrouten im SIL

Unterschied Anflug zu Abflug

Abflug (rechts oben): 

Viele Varianten möglich

Anflug (rechts unten): 

Nur 4 Linien für Landungen
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Südstarts geradeaus

Anflugrouten

Eine gerade Linie 

direkt zur Piste
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Südstarts geradeaus

Anflugrouten

Eine gerade Linie 

direkt zur Piste
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Südstarts geradeaus

Unterschied

Landungen (blau) – 

sehr exakt auf der 

geplanten Linie

Starts (rot) – Linie ist 

nur ein Richtwert. 

Effektiv viel breitere 

Streuung der Flüge.
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Südstarts geradeaus

Kampagne 2011

Die Karte aus dem Jahr 2011 ist 

veraltet. Die effektive Belastung 

durch Südstarts geradeaus ist 

noch viel grösser. 
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Südstarts geradeaus

Kampagne 2011 - aktualisiert

30% der Starts erfolgt über die 

Nordquartiere der Stadt Zürich 

(Oerlikon und Höngg) und 55% 

über die Stadt Uster. 

Weder die Menschen in Zürich 

noch in Uster sind sich dieser 

Bedrohung bewusst. 
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30%
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Südstarts geradeaus

Abflugrouten 

Bisenkonzept
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30%

55%

5%

10%

Jeder Mensch südlich des 

Flughafens ist durch die 

Südstarts geradeaus bedroht!



Südstarts geradeaus

Wie wehren?

Südstarts geradeaus im SIL bekämpfen
• Eingabe der Mitglieder erfolgt. Danke!

• Ausführliche Eingabe VFSN erfolgt

• Gemeinden haben sich gewehrt

Grosses Medienecho – Schlagzeilen:
• TA: Muss der Bund jetzt seine Pläne für den 

Flughafen sistieren?

• NZZ: Stadt wehrt sich gegen Südstarts

• Tele Z: Interview mit VFSN, Edi Rosenstein

Allianzen im Süden nutzen!



Südstarts geradeaus

Information an die Bevölkerung im Süden 
notwendig!

- Der VFSN koordiniert mit Verbündeten

- Alle Mitglieder an Freunde und Nachbarn

Wer jetzt noch schläft, wird bald keine 
Ruhe mehr haben!

Wir geben nicht auf!

Urban Scherrer, Präsident
praesident@vfsn.ch – www.vfsn.ch 

30%

55%

10%

mailto:praesident@vfsn.ch
http://www.vfsn.ch/
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